Fokker D.VII (OAW)
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Jméno Fokker se do historie Velké valky zapsalo velmi vyznamné diky typum E.l az E.IV nebo
slavnému trojplosniku Dr.l. Poté se na scéné objevil D.VII a poprvé definoval to, cemu se dnes

rika letoun pro vybojovani vzdusné nadvlady.

Anthony Fokker stdl za vznikem Fady vyznamnych letounl své
doby, pricemz jeho DVII je povazovan jak za nejlepsi némecky sti-
haci letoun ,Velké valky", tak za jeden z nejlepSich vibec.

V pribéhu druhé poloviny roku 1917 ztracelo Némecko postupné
svou vzdusnou prevahu nad zéapadni frontou. Druhdy Gcinné Al-
batrosy D.Ill a poté i nové Fokkery Dr.l byly zastinény novymi spo-
jeneckymi stroji Sopwith Camel, S.E.5a nebo SPAD XlII. Aby mohl
IdFlieg (Inspektorét leteckych jednotek) vybavit némecké letectvo
opét stroji odpovidajicich kvalit, vyzval letecké vyrobce k Ucasti
v prvni soutézi na standardni némecky stihaci letoun. Leto-
vé zkousky byly naplénovény na leden roku 1918, Fokker proto
v zafi 1917 zalkoloval svij zdvod ve Schwerinu pfipravou nové-
ho dvouplo$niku. Plvodné mél byt pohdnén rotacnim motorem,
vzhledem k Utlumu vyroby Albatrosu DV se v3ak objevila moznost
pouzit radové Sestivalce Mercedes D.llla o vykonu 120 KW (160 k).
Fokkerlv $éfkonstruktér Reinhold Platz vyuZil véechna své do-
savadni ovérenéd reseni, pridal nékolik novych a vytvoril odolny
a vykonny prototyp s oznacenim V 11, ktery byl do soutéze pfihla-
Sen spolecné se sedmi dalSimi Fokkerovymi projekty.

Upravy na posledni chvili

Konstrukce V 11 vyuzivala svarovany trup z ocelovych trubek, coz
byla technologie, kterd Setrila Cas pri vyrobé a také zajistovala
pilotovi dobrou ochranu v pripadé havérie. Zadni ¢ast trupu byla
prevzata z trojplosniku Dr.l, stejné jako filozofie samonosného
kfidla s tlustym profilem, nyni ovéem ve formé jedenapulplodni-
ku (sesquiplane). Horni kridlo bylo natolik pevné, Ze nevyzadova-
lo vyztuzné dréty a obeslo by se i bez vnéjsich kridelnich vzpér.
Anthony Fokker nicméné jesté pred zahdjenim soutéze zjistil, ze
je pilotdz V 1 prilis ndrocna. Letoun postradal letovou stabilitu
a Fokker se proto rozhodl prodlouzit trup o 40 cm a zvétsit plochu
vodorovného stabilizatoru. Bylo to rozhodnuti na posledni chvili
a prototypova dilna Fokkerovych zavodd méla na realizaci Uprav
jediny vikend. Zmény ovSem fungovaly a upraveny prototyp se
ukazal nejen jako stabilni a snadno ovladatelny, ale zaroven velmi
obratny s dostatec¢nou rychlosti a dobrou stoupavosti. Diky vyvéa-
Zenym letovym vlastnostem se tak stal modifikovany V 11 vitézem
soutéze a jeho sériové provedeni dostalo oznaceni DVII. Protoze
IdFlieg pozadoval vyrobu v poctech, které byly nad sily Fokkerovy
tovérny, byla vyroba zadana také spolecnosti Albatros Flugzeu-
gwerke. Nakonec vyrabély Fokkery DVII celkem tfi tovarny: Fokker
ve Schwerinu, Albatros v Johannisthalu a jeho dcerina spolecnost
OAW (Osterdeutsche Albatros Werke) ve Schneidemihlu (dnes
polska Pita). Albatros véetné OAW pak platil Fokkeru pét procent
z ceny kazdého vyrobeného letounu jako licencni poplatek.

Tovarni rozdily

Tri tovarny produkovaly také tfi v detailech odlisné verze Fokkeru
D.VII. Divodem byl predevsim fakt, Ze Albatros a OAW neobdrzeli
zadnou vyrobni dokumentaci, vie bylo vyreseno dodévkou vzoro-
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vého letounu, a tak se produkované letouny lisily v zavislosti na
vyrobnich zvycich jednotlivych tovaren nebo z ddvodu aplikace
nejriznéjéich poznatkl v pribéhu vyroby. Vétsina rozdild se tykala
poctu, tvaru a umisténi inspekénich a servisnich otvord a ventilac-
nich prolisd na kapotazi motoru. Napriklad rané DVII z Fokkerovy
tovarny mély servisni dvifka magneta a vodniho Cerpadla. U Alba-
trosu a OAW je zachovali, zatimco u Fokkeru je jiz kratce po zaha-
jeni vyroby zrusili. Tovédrna OAW si zase upravila aerodynamicky
kryt osy podvozku rozdélenim na dvé demontovatelné ¢asti, ¢imz
se usnadnila Udrzba odpruzeni. Podobné zmény zplsobovaly, Ze
mnoho dild nebylo vzajemné zaménitelnych, a to dokonce ani mezi
stroji z tovaren Albatrosu a OAW.

,Uklid“ oblohy

Fokkery DVII se dostaly do sluzby u frontovych jednotek v dubnu
1918 a jako prvni je obdrzela prvni stihaci eskadra (Jagdgeschwa-
der 1), tedy slavny Richthofendv ,Létajici cirkus”. Piloti hodnotili
novy stroj vysoce, zejména jeho schopnost doslova ,viset na vrtuli*
pri vertikalnim manévru, coz jim umoziovalo UtoCit na nepritele
netradi¢né zespodu. Obratnosti letounu a schopnosti kridla sna-
Set vysoky Uhel ndbéhu némecti stihaci naplno vyuzivali, a DVII
se rychle stal postrachem spojeneckych pilotd. Jedinou slabinou
ve srovnani s S.E.5a nebo SPAD XIIl byla nizsi maximalni rych-
lost ve vétsich vyskach. Nicméné jiz kratce po zahajeni vyroby
bylo mozno vyuZit novy Mercedes D.lllal, ktery poskytoval vykon
134 kW (180 k) a situaci jesté vylepsil nastup nového motoru BMW
llla s vykonem 138 kW (185 k). Tento agregat mohl navic v malych
vyskach poskytnout kratkodobé az 178 kW (240 k) coZ posunulo
maximalni rychlost nad hranici 200 km/h. Stroje s motorem BMW
dostaly oznaceni DVII (F). Na sklonku roku 1918 pak byla zahajena
vyroba DVII v rakousko-uherské tovarné MAG s pouzitim dalsiho
motoru, kterym byl Austro-Daimler 6 o vykonu 168 KW (225 k). Vy-
zbroj Fokkeru DVII sestévala z dvojice kulometd LMG 08/15 raze
7,92 mm s 500 ndboji na hlaven. Stroje z produkce MAG byly vy-
zbrojeny dvéma kulomety Schwarzlose MG.

Povéleéna sluzba

Po uzavreni priméri byl Fokker DVII jedinym letounem jmenovi-
té uvedenym, v dokumentu o odzbrojeni Némecka (Terms of Ar-
mistice). Clanek 4 uvadél, ze ,1700 letound (stihact, bombardérd
- predevsim véechny D.7 a no¢ni bombardéry)* méa byt predéno
spojencdm v dobrém stavu. Jenze vechny DVII rozhodné predany
nebyly. Fokkerovi se podafilo naloZit est vlakl nahradnimi dily
a materidlem, 400 motory a asi 120 letouny v prepravnich bednéch,
a vSe odvézt jako korist" do Nizozemska, kde obnovil vyrobu. Ne-
jen nizozemské letectvo, ale i vzdusné sily mnoha dalich statd
poté Fokkery DVII pouzivaly jesté dlouho po vélce. Dokonce i Né-
mecko je po roce 1930 opét zaradilo do vyzbroje. Pfesny pocet vy-
robenych DVII neni zném, véle¢nd vyroba dala asi dva tisice strojd,
i s povélecnou produkei jich bylo vyrobeno zhruba 3300.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG %* ATTENTION *

= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

N Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dild.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES *
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Fokker D.VII (OAW) RIP STRIPES
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A Lt. d. R. Kurt Monnington, Jasta 18, Montoy-Flanville, Francie, srpen 1918

Kurt Monnington je dnes dobfe znamym prvovaleénym pilotem diky svému osobnimu symbolu, kterym byla detailné vyvedena lebka
na obou strandch trupu. Tento symbol si ponechal i pro svij D.VII a doplnil jim | neoficidlni symbol Jasta 18, kterym byl éerny havran.
Monnington zahdjil svou leteckou sluzbu coby &len FA 62, poté byl pievelen v roce 1917 k Jasta 15. Zde zprvu zlstaval bez vitézstvi. Zndma
Bertholdova vyména personalu mezi Jasta 15 a 18 znamenala, Ze se Monnington spolu se véemi svymi spolubojovniky z Jasta 15 stal
od bfezna 1918 prislusnikem nové Jasta 18. Své prvni vitézstvi zaznamenal 11. kvétna 1918, kdy sestrelil S.E.5a. Byl to také jeho jediny sestrel

Lvs.

byly ve skuteénosti obéti flaku a ndsledné srazky. Monningtondv D.VII (OAW) z rané produkce byl vyveden v znamych barvach ,nové“ Jasta18 s
cervenou pFidi a bilym trupem. Hrany trupu a obrysy smérovky a vySkovky byly lemovany ¢erné. Obé kridla byla minimalné shora ¢ervena,
spodniplochy byly bud také ¢ervené, ale je mozné, ze zUstaly v pivodnim potahu poti$ténym leteckym platnem (tzv. Lozenge). Je namodelaFi,
jaké provedenizvoli.
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B Lt. d. R. Hans Besser, Jasta 12, Chéry-les-Pouilly, Francie, srpen 1918

Hans Besser dosahl pouze jediného vitézstvi za svou kariéru stihaée a celkové o ném neni mnoho informaci kormé faktu, Ze slouzZil jako
pfisludnik Jasta 12, ktera byla od (inora 1918 souéasti JG Il. Bessertv D.VII (OAW) mél modry trup s bilou pfidi, kfidla byla ponechana v barvé
potahového leteckého platna s EtyFbarevnym potiskem (tzv. Lozenge). Na trupu nesl BesserGv D.VII po obou strandch kresbu bilého kostéte,
coz byla pravdépodobné nardzka na podobnost némeckého vyrazu pro koté (Besen) s prijmenim Besser. Tento symbol byl namalovan I na
druhém zdokumentovaném D.VIl se kterym Besser létal. | kdyzZ tento stroj pochdzel z rané produkce tovarny OAW, byl jiZ jeho motor osazen
pozdéjsim provedenim vyfukového potrubi, kterémuse pro jehotvarfikalo ,saxofon".
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C Voj. ¢. 4499/18, VzFlgMstr. Franz Mayer, MFJ lll, Jabbeke, Belgie, srpen 1918

Franz Mayer si pfipsal béhem prvni svétové valky tfi, mozna ¢tyrivitézstvi, zalezi na zdrojiinformaci. Létal jako pfislusnik ndmornijednotky
MFJ lIl, kterd byla vytvofena 23. ervna 1918 z pfisludniki jednotek MFJ | a MFJ II. Mayer(v Fokker D.VIl z produkce OAW byl jednim z ranych
strojli stiedniho vyrobniho provedenianesl atraktivnibarevné schéma sestavajiciz bilého trupu se Zlutou pfidi a €ernymidiagonalnimipruhy
pooboustrandch.Zajimavostije provedenitrupového kfize. Ten byl podle zndmé a kvalitnifotografie stejné barvy jako prid letounu, tedy Zluty.
Divod tohoto nestandardniho postupu neni zndm, mozna se jednalo o snahu odligit kfiz od ¢ernych pruht
na trupu. Obé kfidla byla ponechana v barvé leteckého platna se Ctyrbarevnym vzorem potisku (tzv. Lozenge). VySkovka byla Zluta se tfemi
cernymipruhynakormidle coby oznaéenim jednotky MFJ 1.
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D Lt. Walter Blume, Jasta 9, Sissone, Francie, zari 1918

Walter Blume byl velmi zajimavou osobnosti nejen coby prvovaleénym stihac, ale také jako letecky konstruktér, kterym se stal po vélce.
RodékovizHirschbergu (dnes JeleniHora, Polsko) bylo 18 let, kdyZ vypukla prvnisvétova valka ajako pFislusnik jednotky Jagert byl kratce po
zahdjeni boji ranén. Nasledné se rozhodl pro kariéru letce a po vycviku se stal v €ervnu 1915 pFisluénikem Fliegertruppe.
Po obdobi sluzby u jednotek s dvousedadlovkami byl v lednu 1917 pFevelen ke stihaci Jasta 26. Tam také zahdjil 10. kvétna svou Sitru
28 leteckych vitézstvi sestielem D.H.9. Jeho Cinnost prerusilo 29. listopadu 1917 zranéni, které jej na tfi mésice vyfadilo z bojl. Po navratu do
sluzby 5. bfezna 1918 byl ustanoven velitelem Jasta 9. Dne 2. fijna 1918 obdrZel vyznamenani Pour le Mérite a ve stejny den také dosahl svého
27. a tedy predposledniho vitézstvi. Po valce pracoval jako letecky konstruktér pro spolecnosti Albatros a Arado a stal u zrodu némecké
reaktivni letecké techniky. Za valky Blume pouzZival nékolik D.VIl s obdobnym barevnym provedenim, tedy s ¢ernym trupem
a stylizovanym B na bocich. Tento stroj mél polovinu horniho kridla v bilé barvé a bily pruh zespod spodniho kfidla. Oboji oznacovalo velitele
jednotky.
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